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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Bereiftes Fahrzeugrad 

® Die Erfindung betrifft ein bereiftes Fahrzeugrad mit einem 
daran angeordneten Sensor zur Erfassung des Fulldruckes 
des Reifens, der drahtlos zu einer zentralen Elektronikeinhert 
im Fahrzeug ubertragen wird. 

Um bei einem derartigen Rad die durch den Sensor 
gegebene Unwuchtproblematik vernachlassigbar klein zu 
machen, wird erftndungsgemaS vorgeschlagen, daS der mit 
einem Klemmelement (15, 16) versehene Sensor (20) um 
180° in Umfangsrichtung rur Ventilbohrung versetzt in einem 
Abschnitt der Felge (8'") kraft- und formschlucsig fixierbar 
ist. 
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Die Erfindung betrifft ein bereiftes Fahrzeugrad mit 
einem daran angeordneten Sensor zur Erfassung des 
Fulldruckes des Reifens gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Im Nutzfahrzeugbereich, zukunftig aber auch im 
Pkw-Bereich besteht die Moglichkeit, Fahrzeugrader 
mit Sensoren auszurusten, die den FUlldruck der Reifen 
erfassen und drahtlos zu einer zentralen Elektronikein- 
heit im Fahrzeug Ubertragen. Wenn eines der Rader 
Luft verliert und dadurch ein kritischer Zustand ent- 
stent, wird dies von der Elektronikeinheit erkannt An- 
schlieBend wird dem Fahrer eine akustische oder opti- 
sche Wamung gegeben, so daB er die Moglichkeit hat, 
darauf zu reagieren, um groBeren Schaden abzuwenden. 

Es ist bekannt, diesen Sensor mit dem Ventil zu ver- 
binden, so daB er an dieser Stelle des Rades fixiert ist 
Nachteilig dabei ist, daB durch die Masse des Sensors 
eine Unwucht im Rad entsteht, die 40 g betragen kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein bereiftes Fahrzeug- 
rad mit einem daran angeordneten Sensor fur den Rei- 
f eninnendruck anzugeben, bei dem die Unwuchtproble- 
matik vernachlassigbar klein ist 

Diese Aufgabe wird mit den im kennzeichnenden Teil 
des Anspruches 1 angegebenen Merkmalen gelost Vor- 
teilhafte Weiterbildungen sind Bestandteil von Unteran- 
spruchen. 

Jternpunkt der Erfindung ist die Anordnung des mit 
einem KJemmittel versehenen Sensors um 180° in Um- 
fangsrichtung zur Ventilbohrung versetzt, so daB ein 
GroBteil der sich ergebenden Unwuchten aus der An- 
ordnung des Ventils und des Sensors sich gegenseitig 
aufheben. Die Anordnung wird dabei so vorgenommen, 
daB der Sensor kraft- und forrnschlussig in einem Ab- 
schnitt der Felge fixiert ist Dazu sind je nach Radtyp, 
d. h. ob Bandrad oder GuBrad, Taschen oder Ausneh- 
mungen vorgesehen, so daB der mit einem KJemmittel 
versehene Sensor in der Tasche bzw. in den Ausneh- 
mungen fixierbar ist Das KJemmelement, beispielswei- 
se eine Lasche aus Federstahl, wird bei der Anordnung 
zuerst zuruckgebogen, so daB sie dann im Randbereich 
der Tasche bzw. der Ausnehmung einrastet 

In der Zeichnung wird anhand einiger Ausfuhrungs- 
beispiele das erfmdungsgemaBe bereifte Fahrzeugrad 
naher erlautert 

Es zeigen: 

Fig. la im Axialschnitt einen Abschnitt der Felge des 
erfindungsgernaB bereiften Fahrzeugrades aus Band mit 
der Anordnung des Sensors, 

Fig. lb eine Ansicht von Fig. la in Pfeilrichtung, 

Fig. 1 c eine Variante von Fig. 1 b, 

Fig. 2a, b wie Fig. la, b, jedoch mit einer auBeren 
Anordnung der Tasche, 

Fig. 3a, b wie Fig. la, b, jedoch als GuBrad, 

Fig. 4a, b eine weitere Ausfuhrungsform, 

Fig. 5a, b eine dritte Ausfuhrungsform, 

Fig. 6a, b eine vierte Ausfuhrungsform. 

In Fig. 1 ist im Teilbild a ein Axialschnitt und im Teil- 
bild b eine Ansicht eines Abschnktes der Felge 1 des 
erfindungsgemaBen bereiften Fahrzeug indes aus Band 
dargestellt, wobei die Ansicht in Richtung des einge- 
zeichneten Pf eiles Hegt Dabei kann es sich um ein Stahl- 
rad oder ein Leichtmetallrad aus Band handeln. Zur Fi- 
xierung des mit gestrichelten Linien dargestellten Sen- 
sors 2 ist im Obergangsbereich vom Tiefbett 3 zum 
Reifensitzbereich 4, 4' der Felge 1 jeweils eine Tasche 5, 
5' angeordnet Die Umfangserstreckung 6 der Tasche 5, 



5, ist dabei so gewahlt, daB das nicht dargestellte KJem- 
mittel des Sensors 2 daran anordenbar ist Alternativ ist 
es, wie im Teilbild c dargestellt, auch moglich, die eine 
groBe Tasche in zwei benachbart liegende kleinere Ta- 

5 schen 5.1, 5.2 aufzuteilen. Die Tasche 5 bzw. 5' wird in 
einem separaten Schritt angeformt und zwar durch ein 
ortliches Drucken von innen nach auBen. Auf diese Wei- 
se wird eine Hinterschneidung erzeugt, die die Geome- 
tric zur Befestigung des Sensors 2 darstellt 

10 Fig. 2 zeigt im Prinzip die gleich Anordnung wie 
Fig. 1, nur mit dem Unterschied, daB die Taschen 7, 7' 
durch ein ortliches Drucken von auBen nach innen er- 
zeugt wurden. Auch in diesem Fall wird ebenfalls eine 
Hinterschneidung zur Festlegung des Sensors 17 er- 

15 zeugt Die Festlegung hinsichtlich der Umfangserstrek- 
kung 6 bleibt auch fur diese Variante gultig. 

Die nachfolgenden Fig. 3—6 zeigen Anordnungen fur 
GuBrader. Im Unterschied zum Bandrad konnen bei ei- 
nem GuBrad die erforderlichen Hinterschneidungen 

20 nicht angeformt und in den meisten Fallen auch nicht 
mit angegossen werden. Aus diesem Grunde mussen die 
erforderlichen Hinterschneidungen durch eine spanen- 
de Bearbeitung hergestellt werden. Beispielsweise wer- 
den im Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 3 in der GuBfel- 

25 ge 8 zwei Ausnehmungen 9, 10 durch eine mechanische 
Bearbeitung z. B. Frasen hergestellt In diesem in Fig. 3 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel liegt die im Ober- 
gangsbereich liegende Ausnehmung 9 in einer Tasche 
11. Fig. 4 zeigt eine Variante, bei der die im Obergangs- 

30 bereich liegende Ausnehmung 9 unter Wegfall einer Ta- 
sche in der Felge 8' vorgesehen ist 

Die weiteren Fig. 5 und 6 zeigen weitere Ausfuh- 
rungsformen, wobei der Unterschied zu den zuvor er- 
lauterten Ausfuhrungsformen darin besteht, daB die 

35 Ausnehmungen 12, 13 in Umfangsrichtung der gezeig- 
ten Felge 8", 8'" gesehen, durchgehend sind. In Fig. 5 
wird die in Umfangsrichtung liegende Ausnehmung 12 
durch eine Tasche 14 unterbrochen. In Fig. 6a sind zum 
besseren Verstandnis die am Sensor 20 angeordneten 

40 nur skizzenhaft dargestellten KJemmittel mit den Be- 
zugszeichen 15, 16 versehen. Diese Klemmittel 15, 16 
sind erforderlich, damit der Sensor 20 kraft- und forrn- 
schlussig in der Felge 8" fixierbar ist 

45 Patentanspruche 

1. Bereiftes Fahrzeugrad mit einem daran angeord- 
neten Sensor zur Erfassung des Fulldruckes des 
Reifens, der drahtlos zu einer zentralen Elektronik- 

50 einheit im Fahrzeug ubertragen wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der mit einem Klemmelement 
(15, 16) versehene Sensor (2, 17—20) um 180° in 
Umfangsrichtung zur Ventilbohrung versetzt in ei- 
nem Abschnitt der Felge (1, 1', 8, 8', 8", 8' ;/ ) kraft- 

55 und forrnschlussig fixierbar ist 

2. Bereiftes Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekermzeichnet, daB beim Bandrad in der Felge (1, 
Y) im Obergangsbereich vom Tiefbett (3) zum Rei- 
fensitzbereich (4, 4') zwei in Axialrichtung vonein- 

60 ander beabstandete und in Umfangsrichtung lie- 
gende Taschen (5, 5', 7, 7') zur Bildung einer Hinter- 
schneidung angeordnet sindL 

3. Bereiftes Fahrzeugrad nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Taschen (5, 5', 7, 7') entwe- 

65 der an der Innen- oder der AuBenseite der Felge (1, 
X 1 ) vorgesehen sind. 

4. Bereiftes Fahrzeugrad nach Anspruch 2 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Taschen in zwei 
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benachbart iiegende kleinere Taschen (5.1, 5.2) auf- 
geteilt sind 

5. Bereiftes Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beim GuBrad im Felgenbe- 
reich (8, 8', 8", 8'") zwei in Axialrichtung Iiegende 5 
voneinander beabstandete Ausnehmungen (9, 10, 
12, 13) vorgesehen sind 

6. Bereiftes Fahrzeugrad nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausnehmungen (12) in 
Umfangsrichtung gesehen durchgehend sind. i 0 

7. Bereiftes Fahrzeugrad nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kiemmelement (15, 16) eine Lasche aus Federstahl 
ist. 
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Description 

The invention relates to a vehicle wheel having a tyre, including a sensor arranged 
thereon to detect the filling pressure of the tyre, according to the preamble of claim 1. 

Concerning commercial cars, but in future also private cars, there is the possibility of 
providing vehicle wheels with sensors detecting the filling pressure of the tyres and 
transmitting same to a central electronic unit by radio means. If one of the tyres loses air, 
thus producing a critical condition, this is detected by said electronic unit. Then, the driver 
is warned acoustically or optically to give him the chance to react, in order to prevent 
further damage. 

It is known to connect said sensor with the valve, to be fixed to this spot of the wheel. A 
disadvantage thereof is that the mass of the sensor causes an imbalance in said wheel 
which can amount to 40g. 

It is hence an object of the invention to provide a vehicle wheel having a tyre fitted and a 
sensor arranged on said wheel sensing the internal pressure of said tyre, wherein the 
problem of imbalance is insiginificantly small. 

This object is solved by the features of the characterizing part of claim 1 . Advantageous 
embodiments are described in the subclaims. 

Core of the invention is the arrangement of the sensor, provided with a clamping member, 
staggered by 180° in the peripheral direction towards the valve bore, so that most of the 
imbalances resulting from the arrangement of valve and sensor, compensate each other. 
Thereby, the arrangement is effected such that the sensor is frictionally and positively 



fixed in a section of the wheel rim. According to the wheel type, e.g. sheet wheel or cast 
wheel, pockets or recesses are provided so that the sensor, provided with a clamping 
member, may be fixed in said pocket or recesses. In said arrangement, said clamping 
member, e.g. a clip of spring steel, is firstly bent down so as to engage then with the 
marginal region of said pocket or said recess. 

The drawings explain the inventive vehicle wheel having a tyre by means of some 
embodiments in greater detail. 

The figures show: 

Fig. 1a in an axial section a wheel rim portion of the vehicle sheet wheel having a tyre, 
according to the invention, comprising the arrangement of the sensor, 
Fig. 1b a view of Fig. 1a in direction of the arrow, 
Fig. 1c a variant of Fig. 1b, 

Fig. 2a, b like Fig. 1a, b, however with an external arrangement of the pocket, 
Fig. 3a, b like Fig. 1a, b, however a cast wheel, 
Fig. 4a, b another embodiment, 
Fig. 5a, b a third embodiment, 
Fig. 6a, b a fourth embodiment. 

In Fig. 1 sectional view a shows an axial section and sectional view b the view of a 
section of the wheel rim 1 of the vehicle tyred according to the invention, however with a 
sheet wheel, whereby the view lies in the direction of the indicated arrow. The wheel may 
be made of steel or of light sheet metal. For fixing the sensor 2, shown in dotted lines, a 
pocket 5, 5' is located in the transition area from the drop base 3 to the tyre seat region 4, 
4' of said wheel rim 1 . Thereby, the peripheral extension 6 of said pocket 5, 5* is selected 
such that the not shown clamping member of said sensor 2 may be positioned thereon. As 
an alternative, shown in sectional view c, it is also possible to divide the one large pocket 
into two adjacent smaller pockets 51, 5.2. The pocket 5 resp. 5' is integrally formed in a 
separate step by means of a local inside-to-outside pressing. This produces an undercut 
representing the geometry for fixing said sensor 2. 

Fig. 2 principally shows the same arrangement as Fig. 1, only including the difference that 
the pockets 7,7' were produced by means of a local outside-to-inside pressing. In this 
case, too, an undercut for fixing said sensor 17 is obtained. The fixing in relation to the 



peripheral extension 6 also remains valid for this variant. 

Pursuant Figs. 3-6 show arrangements for cast wheels. Different to the sheet wheels, the 
required undercuts cannot be formed integrally in case of cast wheels, and in most of the 
cases cannot be cast integrally, either. For this reason, the required undercuts have to be 
produced by metal-cutting treatment. In the embodiment according to Fig. 3, two recesses 
9,10 are obtained by a mechanical treatment, e.g. milling, in the cast wheel rim 8. In this 
embodiment according to Fig. 3, the recess 9, located in a transition area, lies in a pocket 
11. Fig. 4 shows a variant, wherein the recess 9 located in the transition area is provided 
in the wheel rim 8 1 and the pocket becomes redundant. 

Further Figs. 5 and 6 show further embodiments, wherein the difference to the afore- 
explained embodiments consists in that the recesses 12,13, viewed in peripheral direction 
of the shown wheel rim 8 M , 8"\ are continuous. In Fig. 5, the recess 12 extending in 
peripheral direction, is interrupted by a pocket 14. In Fig. 6a the drafted clamping 
members, located at said sensor 20, are provided with reference numerals 15, 16 for a 
better understanding. Said clamping members 15, 16 are necessary for frictionally and 
positively fixing said sensor 20 in said wheel rim 8". 
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